Ill 



@ BUNDESREPUBLIK (g) Patentschrift 

OEUTSCHLAMD @ Q£ ] 99 49 Q 1 




® Int. CI. 7 : 

A 61 G 5/04 

B 60 K 1/00 
B 60 K 1/04 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
(22) Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 
® Veroffentlichungstag 
der Patenterteilung: 



199 49 294.8-24 
13. 10. 1999 



6. 7.2000 



Innerhalb von 3 Monaten nach Verdffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



CM 

O) 
Q 



© Patentinhaber: 

Ulrich Alber GmbH & Co. KG, 72458 Albstadt, DE 

© Vertreter: 

Bittner und Kollegen, 85049 Ingolstadt 



@ Erfinder: 

Birmanns, Thomas, 72336 Balingen, DE; Ulrich, 
Gerd, 72351 Geislingen, DE 

<§) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gezogene Druckschriften: 



DE 
US 



198 57 786 A1 
51 99 520 



(S) Fahrzeug, insbesondere Rollstuhl 

(§7) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere einen 
Rollstuhl mit einem Fahrzeuggestell, mit mindestens ei- 
nem Antriebsrad, das uber einen Elektromotor antreibbar 
ist, mit einer Akkumuiatoranordnung, die im Bereich der 
Radnabe des Antriebsrades angeordnet ist, und mit einer 
Kontakteinrichtung, die in betriebsbereitem Zustand des 
Fahrzeugs eine elektrische Verbindung der Akkumulator- 
einrichtung mit dem Elektromotor bereitstellt. Die Akku- 
mulatopaf*ei»dnung ist mittels einer Entriegelungseinrich- 
tung losbar und als vollstandige Einheit von dem An- 
triebsrad trennbar und die Kontakteinrichtung weist min- 
destens eine umlaufende erste Kontaktflache auf, die im 
betriebsbereiten Zustand des Fahrzeugs unabhangig von 
der Winkellage der Akkumulatoranordnung zum An- 
triebsrad mit einer zweiten Kontaktflache in leitender Ver- 
bindung steht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere einen 
Rollstuhl, rnit einem Fahrzeuggesrell, mit. mindestens einem 
Antriebsrad, das uber einen Elektromotor antreibbar ist, mit 
einer Akkumulatoranordnung, die im Bereich der Radnabe 
des Antriebsrades angeordnet ist, und mit einer Kontaktein- 
richtung, die in betxiebsbereitem Zustand des Fahrzeugs 
eine elektrische Verbindung der Akkumulatoreinrichtung 
mit dem Elektromotor bereitstellt. 

Ein Rollstuhl mit zwei Antriebsradern, von denen jedes 
im Bereich der Radnabe einen Elektromotor sowie eine Ak- 
kumulatoranordnung aufweist, ist aus der 
DE 198 57 786 Al bekannt. Wie grundsatzlich bei alien 
eleki risen beiriebcnen Fahrzeugen weist dieser Rollstuhl 
den Nachicil aul". dass das Wiederaufladen der Akkumulato- 
ren, das iihlichcrwcisc durch AnschluB an ein externes 
Stromnei/. crlolpi. cine bctrachtlichc Zcitspanne in An- 
spruch nil nmi. W ah rend dieser Zcitspanne steht der Roll- 
stuhl den i Kollsiuhliahrcr nichi betriebsbereit zur Verfu- 
gung. 

Der Erfindung liegi vlic Aufgabe zugrunde, einen gat- 
tungsgem alien Rollstuhl so aus/.ufuhren, dass nach Entla- 
dung der Akkumulaioren schnell erneutein betriebsbereiter 
Zustand des Kollsiuhls crreichi wcrden kann. 

Bei einen i gatiungsgcmaBcn Fahrzeug wird das dieser 
Aufgabe zugrundeliegcnde lechnische Problem erfindungs- 
gemaB dadurch gclost. dass die Akkumulatoranordnung 
mittels einer Entriegelungseinrichtung losbar und als voll- 
standige Einheit von dem Antriebsrad trennbar ist und dass 
die Kontakteinrichtung mindestens eine umlaufende erste 
Kontaktflache aufweist, die im betriebsbereiten Zustand des 
Fahrzeugs unabhangig von der Winkellage der Akkumula- 
toranordnung zum Antriebsrad mit einer zweiten Kontakt- 
flache in leitender Verbindung steht. 

Die Erfindung stellt somit ein Fahrzeug bereit, bei dem 
die Akkumulatoreinrichtung schnell und einfach gewechselt 
werden kann. Dies ist insbesondere bei Rollstuhlen von gro- 
Bem Vorteil, da es dem regelmaBig behinderten Rollstuhl- 
fahrer ein schnelles und einfaches Wechseln der Akkumula- 
toren ermoglicht. Der Rollstuhlfahrer hat somit die Mog- 
lichkeit, wahrend des Betriebs des Rollstuhls einen zweiten 
Satz Akkumulatoren aufzuladen, so dass er standig auf ei- 
nen geladenen Satz Akkumulatoren zuruckgreifen kann. Die 
einfache Entnahme der Akkumulatoranordnung ermoglicht 
zudem einen leichteren Transport der Antriebsrader, die 
vielfach von dem Rollstuhlgestell mittels einer Schnellver- 
schluBvorfichtuflg einfach entfernbar sind, so dass der Roll- 
stuhl zusammengefaltet und platzsparend in einem PKW 
transportiert werden kann. Durch das leichte Entnehmen der 
Akkumulatoranordnung wird das Antriebsrad wesentlich 
leichter, so dass es auch von behinderten Personen leicht 
montiert und demontiert werden kann. 

Das Anbringen der Akkumulatoranordnung an dem An- 
triebsrad wird insbesondere dadurch erleichtert, dass minde- 
stens eine umlaufende erste Kontaktflache vorgesehen ist, 
die im betriebsbereiten Zustand des Fahrzeugs unabhangig 
von der Winkellage der Akkumulatoranordnung zum An- 
triebsrad mit einer zweiten Kontaktflache in leitender Ver- 
bindung steht. Beim Anbringen der Akkumulatoranordnung 
muB die Bedienperson somit nicht darauf achten, dass die 
Akkumulatoranordnung in einer bestimmten Winkellage 
zum Antriebsrad eingesetzt wird. Vielmehr kann die Be- 
dienperson die Akkumulatoranordnung in einer beliebigen 
Winkellage anbringen. 

Vorzugsweise ist die erste umlaufende Kontaktflache an 
der Akkumulatoranordnung und die zweite Kontaktflache 
an der Radnabe des Antriebsrades angeordnet. Es versteht 



sich jedoch, dass eine oder mehrere umlaufende Kontaktfla- 
chen auch an der Radnabe angeordnet sein konnen, wobei in 
diesem Fall entsprechende Kontaktflachen an der Akkumu- 
latoranordnung ausgebildet sind. 

5 Die umlaufende erste Kontaktflache kann eine ringfor- 
mige Kontaktflache an der Stimfiache der Akkumulatoran- 
ordnung sein, die mit einem in entsprechender Lage ange- 
brachten Kontaktstift, welcher an der Radnabe vorgesehen 
ist, im betriebsbereiten Zustand in Eingriff gelangt. Hier- 

10 durch wird im betriebsbereiten Zustand des Fahrzeugs eine 
erste leitende Verbindung bereitgestellt. Die zweite leitende 
Verbindung kann beispielsweise durch einen mittigen kreis- 
forrnigen Kontaktpunkt auf der Stirnseite der Akkumulator- 
anordnung und einen entsprechenden Kontaktstift an der 

15 Radnabe bereitgestellt werden. Es versteht sich fur den 
Fachmann, dass eine groBe Anzahl weiterer Ausfuhrungen 
umlaufender Kontaktflachen moglich ist. So kann beispiels- 
weise an dem scitlichcn Umfang einer schcibenfbrmigen 
Akkumulatoranordnung eine umlaufende Kontaktflache be- 

20 reitgestellt sein, die mit einem sich in radialer Richtung er- 
streckenden Kontaktstift in der Radnabe in Beruhrung ste- 
hen kann. Eine weitere Moglichkeit besteht darin, dass an 
dem Innenumfang einer kreisformigen Ausnehmung in der 
Radnabe eine umlaufende Kontaktflache vorgesehen ist, die 

25 mit einer oder mehreren an der Akkumulatoranordnung vor- 
gesehenen Kontaktflachen in Beruhrung steht. In einer be- 
vorzugten Ausfuhrungsform sind an der Akkumulatoran- 
ordnung mehrere Kontaktringe und an der Radnabe mehrere 
Kontaktstifte angeordnet. 

30 Die Kontaktstifte sind vorzugsweise fedemd gelagert. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind an der Akku- 
mulatoranordnung drei Kontaktringe und an der Radnabe 
drei Kontaktstifte vorgesehen, wobei zwei Kontaktringe zu- 
sammen mit den entsprechenden Kontaktstiften der Ubertra- 

35 gung des Antriebsstroms von der Akkumulatoranordnung 
zu dem Elektromotor dienen und der dritte Kontaktring zu- 
sammen mit dem dritten Kontaktstift der Ubertragung von 
Steuersignalen dient. Der der Ubertragung von Steuersigna- 
len dienende dritte Kontaktring kann zusammen mit dem 

40 dritten Kontaktstift Bestandteil einer Sicherheitsfunktions- 
einrichtung sein, die verhindert, dass das Fahrzeug betrieben 
wird, wenn die Akkumulatoranordnung zum Aufladen an 
eine externe Stromquelle angeschlossen ist. 

Als weiteres Sicherheitsmerkmal kann ein federbelasteter 

45 Kontaktmechanismus innerhalb der Akkumulatoranord- 
nung vorgesehen sein, der die auBenliegenden Kontaktfla- 
chen an der Akkumulatoranordnung von den Polen der Ak- 
kumulatoren trennt, wenn die Akkumulatoranordnung von 
dem Antriebsrad getrennt ist. Hierdurch wird vermieden, 

50 dass die auBenliegenden Kontaktflachen der Akkumulator- 
anordnung unbeabsichtigt iiberbriickt werden, beispiels- 
weise durch auf der Akkumulatoranordnung abgelegte leit- 
fahige Gegenstande. 

Die erfindungsgemaBe Entriegelungseinrichtung weist 

55 vorzugsweise einen Drehgriff auf, der, wenn er aus seiner 
Ruhelage in eine erste Drehrichtung verdreht wird, einen 
Entriegelungsmechanismus betatigt Es versteht sich fiir den 
Fachmann, dass anstelle des Drehgriffs andere Betatigungs- 
einrichtungen zur Entriegelung der Akkumulatoranordnung 

60 vorgesehen sein konnen, beispielsweise Hebel, Knopfe, 
Schieber und dergleichen. 

Vorzugsweise ist die Entriegelungseinrichtung mit einem 
Federmechanismus versehen, welche das Betatigungsele- 
ment selbsttatig in seine Ruhelage zuruckbewegt. Bei dem 

65 vorzugsweise vorgeschenen Drehgriff bewirkt dieser Feder- 
mechanismus, dass der Drehgriff, sobald er losgelassen 
wird, entgegen der ersten Drehrichtung selbsttadg in seine 
Ruhelage zuruckgedreht wird. 



BEST AVAILABLE COPY 



DE 199 49 

3 

Der Entriegelungsmechanismus kann eine oder mehrere 
Klauen aufweisen, die uber eine schiefe Ebene beim Drehen 
des Drehgriffs betaugbar sind. Wenn sich der Drehgriff in 
seiner Ruhelage befindet, befinden sich die Klauen in einer 
Verriegelungsstellung, in der sie rastend mit entsprechenden 
Elementen im Bereich der Radnabe in Eingriff sind Hier- 
durch wird die Akkumulatoranordnung fest an der Radnabe 
gehalten. Beim Drehen des Drehgriffs werden die Klauen in 
cine Stellung bewegt, in der sie die entsprechenden Ele- 
ment e an der Radnabe freigeben, so dass die Akkumulator- 
anordnung von der Radnabe getrennt werden kann. Es ver- 
stehi sich fiir den Fachmann, dass anstelle von Klauen an- 
ilcrc Moglichkeiten denkbar sind, um eine Befestigung der 
Akkumulatoranordnung an der Radnabe zu bewirken. Dies 
konnen /.um einen andere formschlussige Bauelemente wie 
bcispiclswcise Riegel, Hebel und dergleichen sein, zum an- 
dere v. krji ischlussige Elemente, die eine Keil- oder Klernm- 
uirkuni: verursachen. 

I )ic Akkumulatoranordnung hat. vorzugsweise im wesent- 
lichen die Form einer Scheibe und ist konzentrisch zu dem 
Anirichsr.nl in eine kreisformige Ausnehmung in der Rad- 
nabe vies Aniriebsrades einsetzbar. Hierdurch bereitetes kei- 
nerlei Schwierigkeiten, die Akkumulatoranordnung in belie- 
hiaer Wmkcllage in das Antriebsrad einzusetzen. Aufgrund 
der crlmdungsgemaB ausgestalteten Kontaktflachen wird 
/.Lulem in jetlcr beliebigen Winkellage ein funktionsgerech- 
ler Koniaki fur die Ubertragung des Antriebsstroms sowie 
moglichcr Steucrfunktionen gewahrleistet. Um ein unbeab- 
sichiigics Drehen der Akkumulatoranordnung innerhalb der 
Radnabe /.u vcrhindern, wenn der Drehgriff zum Betatigen 
des Hmricgelungsmechanismus verdreht wird, kann an der 
Akkumulatoranordnung ein Reibbelag vorgesehen sein, der 
ein Drehen der Akkumulatoranordnung -relativ zu dem An- 
triebsrad verhindert. 

Die Frfindung wird im folgenden anhand eines bevorzug- 
tcn Ausfuhrungsbeispiels weiter erlautert und in Bezug auf 
die beige fugle Zeichnung, in der 

Fig. 1 eine erste perspektivische Ansicht einer Akkumu- 
latoranordnung ist, 

Fig. 2 cine zweite perspektivische Ansicht der Akkumu- 
latoranordnung gemaB Fig. 1 ist, 

Fig. 3 cine vergroBerte Teilansicht der in Fig, 2 gezeigten 
perspektivischen Ansicht ist, 

Fig. 4 cine Schnittansicht der Akkumulatoranordnung ge- 
maB Fig. 1 ist und 

Fig. 5 eine perspektivische Teilansicht einer Radnabe ist. 

Im folgenden werden zunachst Merkmale der bevorzug- 
ten AusfuhTuTIgfform eines erfindungsgemaBen Fahrzeugs 
beschrieben, die in der Zeichnung nicht oder nicht naher 
dargestellt sind. Bei der bevorzugten Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemaBen Fahrzeugs handelt es sich um einen 
Rollstuhl, der zwei Antriebsrader aufweist. Jedes Antriebs- 
rad verfiigt uber eine separate Antriebseinheit, die vollstan- 
dig im Bereich einer Radnabe 500 angeordnet ist. Diese An- 
triebseinheit weist insbesondere einen Elektromotor mit ei- 
nem Stator und einem Rotor, eine elektronische Steuerein- 
heit und eine Akkumulatoranordnung 100 auf. Die Ansteue- 
rung des Elektromotors erfolgt uber konzentrisch zur Rad- 
nabe angeordnete Greifringe, iiber die der Rollstuhlfahrer 
eine manuelle Antriebskraft aufbringen kann. Diese manu- 
elle Antriebskraft wird uber Sensoren gemessen. In Abhan- 
gigkeit von entsprechenden Sensorsignalen wird der Elek- 
tromotor angesteuert und gibt ein bestimmtes Drehmoment 
ab, das entweder unterstutzend in Anuriebsrichtung wirkt 
oder bremsend entgegen der Antricbsrichtung. 65 

Die Akkumulatoranordnung 100 kann als vollstandige 
Einheit von dem Antriebsrad getrennt werden. Fig. 1 zeigt 
in einer ersten perspektivischen Darstellung die von dem 
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Antriebsrad getrennte Akkumulatoranordnung 100. Die Ak- 
kumulatoranordnung 100 hat im wesentlichen die Form ei- 
ner Scheibe und kann in eine entsprechend ausgebildete 
Ausnehmung 501 in der Radnabe 500 (siehe Fig: 5) so ein- 
5 gesetzt werden, dass die Akkumulatoranordnung 100 kon- 
zentrisch zur Radnabe 500 und somit zu dem Antriebsrad 
angeordnet ist. 

Auf der im betriebsbereiten Zustand auBenliegenden 
Seite 101 der Radnabe 100 ist mittig ein im wesentlichen 
to ringformiger Drehgriff 200 angeordnet. In die mittige Aus- 
nehmung des Drehgriffs 200 ist ein Membranelement 210 
eingesetzt, an das ein BetatigungsstoBel 211 angeformt ist. 
Durch Eindrucken des Membranelements 210 wird der Be- 
tatigungsstoBel 211 nach innen verschoben und kann einen 
15 im Inneren der Radnabe 500 angeordneten Hauptschalter 
betatigen. 

Der Drehgriff 200 kann gegenuber der Akkumulatoran- 
ordnung 100 aus einer Ruhelage entgegen cincr Fcderkraft 
um ein bestimmtes MaB verdreht werden. Bei einer derarti- 
20 gen Verdrehung des Drehgriffs 200 werden zwei Klauen 
301, 302 iiber entsprechende schiefe Ebenen um ihre jewei- 
ligen Schwenkachsen 303 bzw. 304 verschwenkt. 

Die Ruhelage des Drehgriffs 200 und die entsprechende 
Stellung der Klauen 301, 302 ist in Fig. 4 dargestellt. Im be- 
25 iriebsbereiten Zustand des Rollstuhls, d. h. bei sachgemaB in 
die Radnabe 500 eingesetzter Akkumulatoranordnung 100, 
greifen die Klauen 301, 302 in entsprechende Elemente im 
Inneren der Radnabe 500 ein, so dass ein fester Sitz der Ak- 
kumulatoranordnung 100 in der Ausnehmung 501 der Rad- 
30 nabe 500 gewahrleistet ist. Beim Verdrehen des Drehgriffs 
,200 aus seiner Ruhelage und dem entsprechenden Ver- 
sfchwenken der Klauen 301, 302 geben die Klauen 301, 302 
die entsprechenden Bauteile im Inneren der Radnabe 500 
frei, so dass die Akkumulatoranordnung 100 aus der Aus- 
35 nehmung 501 entnommen und von der Radnabe 500 ge- 
trennt werden kann. Beim Loslassen des Drehgriffs 200 
kehrt dieser iiber einen nicht naher dargestellten Federme- 
chanismus selbsttatig in seine Ruhelage zuruck. 

Auf der im betriebsbereiten Zustand des Rollstuhls dem 
40 Inneren der Radnabe 500 zugewandten Seite 102 der Akku- 
mulatoranordnung 100 sind drei konzentrische Kontakt- 
ringe 110, 111 und 112 vorgesehen. Im betriebsbereiten Zu- 
stand des Rollstuhls stehen diese in lei tender Verbindung 
mit federbelasteten Kontaktstiften 510, 511 und 512, weiche 
45 auf dem Boden der Ausnehmung 501 in der Radnabe 500 
angeordnet. sind. 

Uber die derart gebildeten Verbindungsstellen konnen der 
Betriebsstrom fiir den Elektromotor sowie Steuersignale 
ubertragen werden. 
50 Die Akkumulatoranordnung 100 weist einen Reibbelag 
190 auf, der ein Drehen der Akkumulatoranordnung 100 in 
der Ausnehmung 501 der Radnabe 500 beim Drehen des 
Drehgriffs 200 verhindert. 

Zudem weist die Akkumulatoranordnung 100 einen 
55 Sperr-Ring 180 auf, der in Verbindung mit nicht dargestell- 
ten Elementen im Inneren der Radnabe 500 bewirkt, dass 
die Akkumulatoranordnung 100 dann nicht vollstandig in 
die Ausnehmung 501 der Radnabe 500 eingesetzt werden 
kann, wenn das Antriebsrad seinerseits nicht vorschriftsma- 
60 Big an dem Rollstuhlgestell befestigt ist Hierdurch wird 
verhindert, dass der Rollstuhl mit nicht vorschriftsmaBig be- 
festigten Antriebsradern betrieben werden kann. 

Patentanspriiche 

1 . Fahrzeug, insbesondere Rollstuhl, 
mit einem Fahrzeuggestell, 

mit mindestens einem Antriebsrad, das iiber einen 
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Elektromotor antreibbar ist, 

mit einer Akkumulatoranordnung, die im Bereich der 
Radnabe des Antriebsrades angeordnet ist, und 
mil einer Kontakteinrichtung, die in betriebsbereitern 
Zustand des Fahrzeugs eine elektrische Verbindung der 
Akkumulatoreinrichtung mit dem Elektromotor bereit- 
stellt, 

dadurch gekennzeichnet, 

. dass die Akkumulatoranordnung mittels einer Entrie- 
gelungseinrichtung losbar und als vollstandige Einheit 
von dem Antriebsrad trennbar ist und 
dass die Kontakteinrichtung mindestens eine umlau- 
fende erste Kontaktflache aufweist, die im betriebsbe- 
reiten Zustand des Fabrzeugs unabhangig von der Win- 
kellage der Akkumulatoranordnung zum Antriebsrad 
mit einer zweiten Kontaktflache in leitender Verbin- 
dung steht. 

2. Fahrzcug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die erste umlaufende Kontaktflache an der 
Akkumulatoranordnung und die zweite Kontaktflache 
an der Radnabe des Antriebsrades angeordnet ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass an der Akkumulatoranordnung mehrere Kon- 
taktringe und an der Radnabe mehrere Kontaktstifte 
angeordnet sind. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Kontaktstifte federnd gelagert sind. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass drei Kontaktringe und drei Kontaktstifte 
vorgesehen sind, wobei zwei Kontaktringe zusammen 
mit den entsprechenden Kontaktstiften der Ubertra- 
gung des Antriebsstroms von der Akkumulatoranord- 
nung zu dem Elektromotor dienen und der dritte Kon- 
taktring zusammen mit dem dritten Kontaktstifte der 
Ubertragung von Steuersignalen dient. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass der dritte Kontaktring zusammen mit dem 
dritten Kontaktstifte Bestandteil einer Sicherheitsfunk- 
tionseinrichtung ist, die verhindert, dass das Fahrzeug 
betrieben wird, wenn die Akkumulatoranordnung zum 
Aufladen an eine externe Stromquelle angeschlossen 
ist. 

7. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Kontaktmechanis- 
mus vorgesehen ist, der die auBenliegenden Kontakt- 
flachen an der Akkumulatoranordnung von den Polen 
der Akkumulatoren trennt, wenn die Akkumulatoran- 
ordniifig'vofl dem Antriebsrad getrennt ist. 

8. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Entriegelungsein- 
richtung einen Drehgriff aufweist, der einen Entriege- 
lungsmechanismus betatigt, wenn er aus seiner Ruhe- 
lage in einer ersten Drehrichtung verdreht wird. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, gekennzeichnet durch 
einen Federmechanismus, der dazu ausgelegt ist, den 
Drehgriff selbsttatig in seine Ruhelage zurtickzudre- 
hen. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Entriegelungsmechanismus 
eine oder mehrere Klauen aufweist, die uber eine 
schiefe Ebene beirn Drehen des Drehgriffs betatigbar 
sind. 

11. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Akkumulatoran- 
ordnung im wcscntlichcn die Form cincr Schcibc hat 
und konzentrisch zu dem Antriebsrad in eine kreisfor- 
mige Ausnehmung in der Radnabe des Antriebsrades 
einsetzbar ist. 



12. Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Akkumulatoranordnung einen Reib- 
belag aufweist, der im betriebsbereiten Zustand ein 
J Drehen der Akkumulatoranordnung relativ zu dem An- 
triebsrad verhindert. 
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